
泰州市伟业拆船轧钢有限公
司始建于80年代初，是原交通部6
家定点拆船单位之一。公司占地
面积17.8万平方米，拥有岸线
1400余米，驳岸码头750米，能同
时停靠万吨级废钢船6艘，年拆船
能力50万轻吨。

该公司坚持绿色环保拆船理

念，视“安全、环保和健康”为企业
生命线，公司污染防治设备设施
配备齐全，率先提出改进拆解工
艺新思路，实行无害化拆解。先后
通 过 ISO14001、OHSMS18001
和ISO9001管理体系认证。

该公司被评定为AAA级中国
绿色拆船企业。

舟山长宏国际船舶再生利用有限公司 泰州市伟业拆船轧钢有限公司

舟山长宏国际船舶再生利用有限
公司成立于2009年，公司占地面积153
多万平方米，拥有岸线1200米，拆解港
池2个，泊位4个，年拆解废船能力达到
150万轻吨，总投资近30亿元。是目前国
内重点拆船企业之一。

该公司积极倡导绿色拆船、科技拆
船的理念，安全环保网络、各项规章制

度和操作规程完备，通过 ISO14001、
OHSMS18001和 ISO9001管理体系认
证；严格按规定处理固体废物，保障安全
环保措施落实到实处。“联合国开发署拆
船作业中有毒有害防污漆安全及环境无
害化管理示范项目”已在该公司实施。

该公司被评定为AAA级中国绿色拆
船企业。
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SHIPREPAIR FULL-VIEW
聚焦海洋装备产业链全景

在近期召开的 野中国拆船协
会部分地区拆船企业座谈会冶上袁
与会代表普遍反映国内外船舶注
销证书影响废船拆解进度的问
题袁 尤其是进口废船的注销证书
需要在船籍国开具袁多则需要5~6
个星期袁少则也要在3个星期遥 依
照已有的规定袁 船舶必须取得注
销证书正本后袁 主管机关才准予
拆解遥

一般说来袁船东渊航运公司冤决
定出售某些渊艘冤废船袁特别是国外
船东常常是临时或者没有预先通

知的遥因此废船交易完成并移至交
船地后袁拆船厂因无法及时得到船
东提供的船舶注销证书袁则无法开
工袁使企业一方面因待工而导致劳
动成本增加袁另一方面导致拆解周
期延长袁 并由此带来财务成本增
加袁再加之国内废钢市场下行波动
等袁 直接加大了企业经营的风险袁
企业的生产效率和经济效益则难
以得到保障遥

应该说袁主管机关依规执法是
无可厚非的遥但一些明显不能适应
新形势和经济发展需要的规定袁若
能及时调整或修改袁就会更好地服
务于企业袁有利于促进生产力与经
济的发展遥我们亟待国家有关部门
能尽早研究制定出更为合理的尧符
合新常态要求的规定来遥

言木说市
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记者 赵芸 舟山报道

2014年3月~2015年3月孟加拉国与印度拆船价格
单位院美元/轻吨

渊数据来源院英国克拉克松公司冤

2014年6月~2015年3月世界主要船型拆解量
单位院万载重吨

孟加拉国 印度 孟加拉国

超大型油船拆船价格

印度

大型散货船拆船价格

2014年3月 475 460 470 450
2014年4月 490 470 485 465
2014年5月 495 480 490 475
2014年6月 480 475 465 460
2014年7月 490 475 480 460
2014年8月 500 495 485 480
2014年9月 510 505 495 490

2014年10月 495 495 480 480
2014年11月 470 475 455 460

2015年3月 375 380 380 390
2015年2月 375 375 370 360

2014年12月 460 455 440 440
2015年1月 415 420 415 415
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为减少有毒有害防污漆废弃物对
环境的污染及对人体健康的威胁，
2013年，环境保护部对外合作中心依
托“中国用于防污漆生产的滴滴涕替
代项目”设立了拆船作业中有毒有害
防污漆的安全环境无害化管理示范子
项目，此后，舟山长宏国际船舶再生利
用有限公司（以下简称舟山长宏国际）
通过国际招标，承担了该项目的实施
任务。
近日，该项目在舟山亮相。

四步骤去除污漆

据悉，为防止海洋生物在船体外
壳的水下部分粘附、生长，增大船体
的前进阻力和油耗，现代船舶进行了
具有生物灭杀功能的防污漆喷涂。但
防污漆中含有滴滴涕、三丁基锡、氧
化铜等毒素物质，随着老旧船舶的淘
汰，这些防污漆的安全处理问题变得
严峻。

对此，舟山长宏国际中标后，在短

短8个月的时间内，通过“船舶泊位拆
解、含涂料水线下船体部分除漆（机械
打磨除漆）、车间废气处置、防污漆残
渣无害化（高温焚烧）处置”四大步骤，
实现了船舶钢板上防污漆的残留率低
于2%（即去除效率大于98%），防污漆
除漆车间排放气体中颗粒物收集效率
>99%。被除下的防污漆经收集后统
一运送至具有处理资质的危险废物处
置中心焚烧处理，总体上，防污漆环境
安全处置率大于95%。

中国海事局相关领导表示，防污
漆环境无害化处置工程的实施，实现
了对含有毒有害成分的防污漆无害化
处置，防止其逸散到环境中去，为实现
生态文明做了重要的推动作用。通过
该项目的示范，形成针对船舶拆解防
污漆中DDT的污染防治方案，今后，
要将此类管理经验适时推广，形成有
效的环境安全管理机制。

中国拆船协会副会长黄兆立说，
开展拆船作业示范工作，目的是希望
探索拆船作业过程中有毒有害防污漆
废弃物安全和环境无害化管理实践，
从而进一步提高拆船企业对含有毒有

害废弃物的认识和处理能力, 并为我
国废弃船舶拆解过程中有毒有害防污
漆的安全及环境无害化的全过程管理
提供工程示范和样板。

绿色成果业内推广

据舟山长宏国际有关负责人介
绍，该项目实施的关键是建立一处专
门处理含有毒有害涂料船体部分的示
范设施，并能无害化处置防污漆残渣。
依据项目实施方案，示范项目组完成
了含有毒有害防污漆船体部分的除漆
作业及环境安全控制设施的设计、建
造及安装，配备了完善的设备设施；完
成了一艘24000轻吨散货船的拆解，
并打磨完成1000轻吨当量水线下船
体面积约为10000平方米的除漆工
作；通过针对一艘船舶的拆解和防污
漆无害化去除示范过程，总结出一套
有毒有害防污漆无害化处置、管理的
企业操作指南。

去年，该项目实施情况通过技
术验收与审核。有关专家认为，此项
目的有效运行，进一步优化了当前

船舶绿色拆解工艺，拓展了中国船
舶拆解企业环境保护的视野，将拆
船企业的环境保护工作做的更加全
面细致。环保部对外合作中心领导
与联合国开发署专家对该项目给予
较高评价。

不过，应该看到的是，此项目的实
施过程在一定程度上影响船舶正常拆
解周期，同时需要拆船厂投入更多人
力、物力，增加了企业经济成本负担。
因此，如何兼顾企业的社会效益和经
济效益，仍需要有关国际组织、政府部
门、行业协会以及社会各方的协调和
努力，以便使将项目成果真正在国内
外得以推广。

总之，这项由环境保护部对外合
作中心、舟山长宏国际、浙江大学以及
中国拆船协会等单位共同研发、协作
和完成的拆船作业中有毒有害防污漆
安全环境无害化管理这一示范项目成
果，为船舶拆解过程中对船板上有毒
有害防污漆的去除，提供了全过程可
行性处理处置操作范例，未来，将对拆
船行业开展清洁生产、环境保护和职
业健康具有重要的指导作用。

2015年4月16日，国务院正式颁
布《水污染防治行动计划》，“水十条”
的落地，将使水务板块迎来新的发展
机遇。

根据工作目标：到2020年，全国
水环境质量得到阶段性改善，污染严
重水体较大幅度减少，近岸海域环境
质量稳中趋好，京津冀、长三角、珠三
角等区域水生态环境状况有所好转。
到2030年，力争全国水环境质量总
体改善，水生态系统功能初步恢复。
到本世纪中叶，生态环境质量全面改
善，生态系统实现良性循环。

5月15日，中国拆船协会在浙江
舟山召开“部分地区拆船企业座谈
会”，学习领会中央政治局《关于加快
推进生态文明建设的意见》和“水十
条”等重要文件精神。中国海事局副
处长许吉翔表示，“水十条”首次对
2020年和2050年这两个重大历史节
点进行水污染防治规划编制。水污染
防治被提升到了国家水生态环境安
全、生态文明和实现“中国梦”的高
度，这次对水污染的宣战也因此更显
决绝和果断。

其中，在全面控制污染物排放板
块，“水十条”提到：“加强船舶港口污
染控制。积极治理船舶污染。依法强
制报废超过使用年限的船舶。分类分
级修订船舶及其设施、设备的相关环
保标准。2018年起投入使用的沿海
船舶、2021年起投入使用的内河船
舶执行新的标准；其他船舶于2020
年底前完成改造，经改造仍不能达到
要求的，限期予以淘汰等。”其中，明
确提到要“规范拆船行为，禁止冲滩
拆解”。

此外，对于增强港口码头污染防
治能力，“水十条”还提出要“编制实
施全国港口、码头、装卸站污染防治
方案。加快垃圾接收、转运及处理处
置设施建设，提高含油污水、化学品
洗舱水等接收处置能力及污染事故
应急能力。位于沿海和内河的港口、
码头、装卸站及船舶修造厂，分别于
2017年底前和2020年底前达到建设
要求”等。
“水十条”的出台，明确了水污染

防治的新方略，以水环境保护倒逼经
济结构调整，以环保产业发展腾出环
境容量，以水生态保护创造绿色财
富。今后，国内拆船企业将持续提升

绿色拆解能力，创造更大的经济社会
效益。

环保不可逾越的纪律线

当前，我国一些地区水环境质量
差、水生态受损重、环境隐患多等问
题十分突出。环保部门的一项数据显
示，2012年全国十大水系、62个主要
湖泊分别有31%和39%的淡水水质
达不到饮用水要求。这不但会影响和
损害群众健康，也不利于经济社会持
续发展。

中国船舶拆解作为可循环再利
用行业，这些年在绿色环保的道路上
发展迅猛，实现了由粗放型向集约型
的转变，拆船企业也已从冲滩拆解转
换到船坞或码头拆解的方式，其拆解
技术、管理水平、环境保护、安全生产、
工人健康等都迈上了一个新台阶。

拆船业是国际化、开放的行业。
国际组织及非政府组织相继对世界
范围内船舶拆解行业提出了一系列
安全环保要求。同时，国内环保、海
事、劳动等政府部门也对拆船企业的
安全环保和劳工保护建立相应管理
规章制度，并加强了对拆船企业的安
全环保监督力度。这些，都为保护国
内水源、减少水污染、保障居民饮水

安全，做了持久不懈的努力。
目前，我国拆船行业正面临困难

期，船舶拆解物资的下游市场，已见
不到买家“门庭若市”的局面。尽管生
意难做，但作为劳动密集型行业，环
境保护和安全生产更应成为拆船企
业一条不可逾越的纪律线。

许吉翔表示，大家都是环保践行
者。在“水十条”背景下，对于积极倡
导绿色拆船，进一步规范拆船行为，
国内多部门要齐抓共管，各个部门要
相互协作，共同服务好拆船行业，积
极支持典范性的示范工程，促进资源
再循环利用。

在国内经济低迷的情况下，有的
企业认为，绿色环保的做法在一定程
度上增加了成本，例如防污漆作业
的，都会不同程度地对企业的财物和
经济收益造成压力。许处长认为，绿
色纪律线是不可触碰的底线。拆船厂
应该进一步开挖产品的深加工和精
细化程度，提高附加值，以此扩展销
售面，打通销售郁结的通道。作为政
府部门，中国海事局也会为拆船企业
积极争取扶持性政策、搭建平台，提
高拆船认知度。通过论坛、研讨等方
式，增加国际交流的机会，帮助拆船
企业更好更快地走出低迷和困境，推
进绿色发展。

政府 齐抓共管绿色GDP

目前，国内绿色环保的理念正渐
渐深入人心，资源的可回收再利用程
度也愈加受到重视。环保部污防司代
表廖岩博士指出，尽管，水污染防治
行动计划中，拆船企业是其中的一小
部分，但是，它的未来发展对水体健
康至关重要。拆船作业中的切割、电
焊、测爆、固体废弃物、水处理等都会
直接影响水环境质量，进而影响生态
系统的良性循环。现在，国内非法拆
船依旧存在，安全环保无法保障，这
些不规范从今年开始，将得到全面的
整治。

舟山环保局吴海龙博士认为：
“水污染是长江水环境安全和水生态
健康的头号威胁，长江接纳的废水量
占全国近四成，随着长江沿岸经济社
会快速发展，长江的污染承载能力不
断遭遇严峻挑战。‘水十条’不仅为长
江水污染防治提出了新要求，也将促
使长江流域污染防治思路、理念、方
法和技术的更新与发展。”作为地方
环保部门，舟山正在加大拆船企业的
规范作业，提高废气、废水、固废的治
理力度，增强环保设施的运行和维
护，让拆船企业成为地方绿色GDP
的拉动力。“只有拆船行业的‘绿色之
剑’舞得美，才能足够吸引发达国家
船东的青睐，提升拆船业的国际化程
度。”吴海龙说。

一方面，国内船舶对于舱底垃
圾、生活固废的分类处置还有待改
进；另一方面，国际绿色环保的要求
越来越严格。目前，长三角地区正逐
渐出台一些区域性的防污方案。浙江
海事局危防处副处长叶倩说：“从
2009年开始，浙江海事局便关注拆
船行业动态，为了将循环利用的这把
好钢用在刀刃上，未来，我们将与地
方企业一起，拧成一股绳，形成更好
的合力，在水污染防治的前进中，凝
聚共识、积聚力量。”
“水十条”出台后，落实是行动计

划的生命。叶倩表示，未来，浙江省政
府部门将监管和服务并重，在执行法
律法规基础上，与企业一起共同探
讨、解决税收、废钢船的进口登记等
问题，找到双赢局面。同时，将符合绿
色要求的企业推向更广阔的市场，把
环保优势转化为市场竞争力，在国内
外，打响浙江拆船企业的品牌。

拆船作业中防污漆无害化管理示范项目亮相舟山
记者 赵芸 舟山报道

“水十条”下 共创绿色GDP

本报讯 2015年4月，受航运市场
持续低迷，闲置船舶提前报废增多及
国内废钢价格较低等因素影响，拆船
企业成交国内外废钢船轻吨量，在高
位运行并有所回落。据统计，4月份成
交国内外各类废钢船共19艘19.14万
轻吨，约合92.3万载重吨；轻吨量环比
和同比分别下降25.6%和37.6%；国内
外废钢船成交贸易额折合人民币约
2.43亿元，同比下降59%。

其中, 成交进口废钢船5.67万轻
吨，23.5万载重吨，轻吨量环比和同比
分别下降60.8%和58.6%；平均单价每
轻吨211.7美元，同比下降33.8%。成交
国内废钢船13.47万轻吨，约合68.76

万载重吨或38.13万总吨，轻吨量环比
和同比分别增长19.3%和下降20.9%；
平均单价每轻吨1,255.31元人民币，
同比下降34.4%。

另据统计，2015年1-4月，拆船企
业成交进口废钢船共计39.2万轻吨，
约合158.5万载重吨，轻吨量同比下降
3%。同期成交国内废钢船共计54.6万
轻吨，约合277.4万载重吨；轻吨量同
比增长60.2%。

2015年1-4月，成交的进口废钢船
中，散货船（含杂货船）轻吨量占总量的
44.5%。在成交的国内废钢船中，散货船
（含杂货船）轻吨量占总量的88%，有
66.8%废船系中国制造。 渊管建军冤

4月份国内成交废钢船19.14万轻吨

本报讯 今年4月1日至4月30日，
中国远洋运输（集团）公司以废钢船出
售了两艘集装箱船以及两艘散货船，
共计26.18万载重吨，总售价约为6500
万元。

此次退役的四艘船舶，包括原隶
属于中远集装箱运输有限公司的“秀
河”、“雅河”集装箱船两艘，以及原隶属
于中远散货运输(集团)有限公司的“天
富海”、“明海”散货船两艘。 渊李一风冤

中国远洋出售四艘退役船舶

Vista shipping报废一艘好望角型散货船
本报讯 日前，乌克兰船东Vista

shipping将旗下一艘好望角型散货
船送往印度船厂报废。

该公司称，此次报废的好望角型散
货船为186300载重吨的“Onega”轮，建

于1987年，该船报废价每轻吨372美元。
据现金买家GMS称，目前印度拆

船厂由于缺乏集装箱船拆船交易量，
已将目光投向好望角型散货船领域。

渊吴益帆冤
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